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Formel 1 pd sjobottnen —
Hollviken toms pd vatten och asfalteras!

Det later som en rétménadshistoria men vi
citerar ur Trelleborgs Allehanda tisdagen den 10
juli 1934:

"Tullkontrollér Hartler i Klagshamn har for
Svenska turisttrafikférbundets verkstillande di-
rektdr, kommendérkapten Edv. Peyron, framlagt
projektet om torrliggning av Hollviken genom
att bygga en vall frén jirnvigsbanken vid Klags-
hamn till nordspetsen av den udde, dir Falsterbo
och Skanér ligga.

Under diskussionen framlade kommendor-
kaptenen ett synnerligen intressant forslag till an-
vindning av det stora omride, som skulle uppsta
vid en torrliggning. Tullkontrollér Hartler hade
talat om att man hade tinkt sig anligga en auto-
strada pa den vall som skulle byggas mellan jirn-
vigsbanken vid Klagshamn och Falsterboudden.
Detta ansdg emellertid kommendérkaptenen for
omdjligt, d& denna vall skulle bli alltfér mycket
utsatt f6r brytande sjoar, vilka skulle forsvira och
till och med oméjliggora trafik.

I stillet skulle man innanfér denna vall kunna
anligga an autostrada — en tivlingsbana for
motorsport, vilken skulle bli utan motstycke i
Europa. Det skulle kunna bli en rakbana av un-
gefir en mils lingd, och ville man ligga banan i
ellips kunde det bli ett par mil. Sverige saknar en
verklig racerbana fér motorsport, och hir skulle
som sagt kunna bli ndgot alldeles enastiende i
den vigen.

Man vet emellertid inte hur stora kostnaderna
skulle bli och hur myndigheterna stilla sig till
saken. Sjobottnens beskaffenhet 4r ju ocksé en
faktor som man ma taga med i berikningen,
men det ir ju en sak som litt kan undersokas.

Kommendérkapten Peyron har édven ett an-
nat uppslag betriffande Hollviken, nimligen
anliggandet av en bana f6r roddsport. Nagot
hundratal meter frin vallen mot havet skulle
kunna liggas dnnu en vall och sedan skulle
omridet mellan de bida vallarna kunna bli en
ypperlig roddbana.

Tullkontrollér Hartler och andra personer i
Tygelsjo och V. Klagstorp, dro synnerligen intres-
serade av projektet och komma omggende att
sitta sig i forbindelse med landets motorklubbar
for att med dem diskutera frigan.”

S&langt Allehanda. Ndgot mera hordes, vad vi
vet, inte av detta projekt men det var inte forsta
gingen torrliggning foreslogs. Redan kring se-
kelskiftet ville man, for att vinna jordbruksmark,
torrldgga hela Foteviken och samtidigt anligga
en ny vig till Malmé 6ver Hammars nis och
Klagshamn.

Det har funnits manga idéer till projeke hir-
nere pd Ljungen och vi kommer i fortsittningen
presentera fler liknande, mer eller mindre fan-

tastiska byggprojekt.

pd Ljungen 4 * 1999



Pressdebatt om Falsterbokanalen 1940

SEDAN SIST.

Pa biblioteket har under viren
visats utstillningen Hollviken
igdr—idag—imorgon, om den
framtida utvecklingen av Hsll-
vikens centrum. Calluna hade
stille bilder, kartor och kunnan-
de om det gamla Hsllviken till
kommunens disposition, vilket
resulterade i fem skidrmar med
bl.a jimférande bilder av cen-
trum iglr och idag.

Calluna ordnade med en f6-
re-dragskvill om Linné i bibli-
otekets hérsal den 14 juni. Jour-
nalisten Ove Torgny berittade
om Linné i Skine. Det ir ju i
sommar 250 ir sedan Linné reste
genom det Skinska landskapet
och skrev sin beromda resebe-
rittelse.

/8
Vi riknar med ett férnyat in-
tresse for boken “Resande 6ver
Ljungen” som ju dterger Linnés
text i originalversion tillsammans
med elva andra berittelser av
tillfilliga besokare pa Ljungen. I
samband med en utstillning om
Linné p4 Falsterbo museum siljs
nu boken dven i museets kiosk.

/e
Féreningen har av Lions Club
i Reng utsetts till 4rets kultur-
pris-tagare och tilldelas "Lion-
tassen” om 5000 kr vid Lions all-
sangskvill vid Falsterbokanalen
den 14 juli. Motiveringen lyder
"Foreningen har bl.a samlat in
information och bilder om flydda
tider 1 Kiimpinge, Hollviken och
Ljunghusen. Efter bearbetning
har detta material sedan redovi-
sats genom bicker, foredrag och
utstillningar till stor glidje for
séviil inflyttade som barnfodda i
omridet.”

‘e
I 6vrigt gir arbetet pa registrering
och avfotografering av inlinat
bildmaterial vidare. Bokpro-
jekten gir ocksd framdt, om 4n
inte med den fart vi girna skulle
onska, det 4r ju sd med tiden att
den aldrig ricker till. Det ir si
mycket som kommer emellan
t.ex arbete och familj!

‘8
Calluna 6nskar sina medlemmar
en riktigt skdn sommar.
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I skriften "Ett stycke kanalhistoria” berit-
tade vi om kanalens byggnad och historia fram
till idag, men diskussionerna fére bygget tog
viinte med. Att alla stora projekt av detta slag
for med sig en debatt f6r och emot dr ju kiint.
Nir det gillde kanalen tvirs 6ver Ljungen var
nog alla ense om att den behovdes, men allt
gick sé fort att man inte hade hunnit tinka
efter vad det skulle komma att innebira for
bygden.

Kriget brét ut i september 1939 och under
hésten spirrade tyskarna farleden runt Fal-
sterbondset med minor. Man fick lasta om
fartygen i Malmg, Trelleborg eller Ystad for
att landvigen fore varorna forbi niset.

Ordféranden i Stora Hammars byggnads-
nimnd, ingenjor Wilhelm Boltenstern, sig
problemet och hade en losning. Hans far hade
redan pa 1896 forsoke sig pd att med hjilp av
bonder och fiskare griva ett dike tvirs dver
Ljungen men fick ge upp di det helt enkelt
blev for arbetsamt. Nu skissade sonen pd
en kanal tillsammans med stadsgeolog Josef
Eklund. ”Skisser och rikenskaper kom till pd
Hollvikens hotell, kostnaderna beriknades till
20 miljoner. Det slutade pd 22 miljoner, s& det
var ganska bra riknat” siger Wilhelm Boltens-
tern i en intervju i Sommarposten 1977.

Sedan gick det fort, den 17 november 1939
uppdrog Kungl. Majt &t Vig och Vattenbygg-
nadsstyrelsen att undersoka mojligheterna
att bygga en farled om minst sju meters djup
mellan Flintrinnan och Ostersjon. Den 22
december fick Vig och Vatten uppdraget
att bygga farleden och den 3 januari bérjade
man rdja en tio meter bred gata fran strand
till strand.

S&langt ir alla eniga. Trelleborgs Allehanda
skriver den 2 januari "Forslag till anliggning
av en ny farled f6rbi Falsterbo genom att bryta
igenom Falsterboniset mellan Hollviken och
Kimpinge buket har nu uppgjorts av vig och
vattenbyggnadsstyrelsen som pd lérdagen
hos Soderbygdens vattendomstol begirt att
omedelbart f3 sitta igdng arbetena.”

Men artikeln avslutas med f6ljande upp-
lysning ”Genom kanalen avbrytes den nuva-
rande landsvigen och jirnvigen till Skanér
och Falsterbo. Meningen 4r nu att trafiken till
lands skall uppritthallas genom dubbla drag-
farjor. Vad jirnvigstorbindelsen betriffar ir
trafiken ut pa niset av sddan art, heter det, att
denna utan storre oligenhet kan uppritthallas
av bussar och lastbilar. Jirnvigslinjen foreslas
f3 sin dndstation vid Hollvikens station”

Det var ingen populir idé! Redan nigon
dag senare lyder rubriken ”"Enskilda intressen

bor dven beaktas dd kanalen bygges. Badlivet
virt uppoffringar frén statens sida, anser lins-
styrelsen. Provisorisk gingbro foreslds.” Korta
och slagkraftiga rubriken hade dnnu inte
kommit pi modet som synes och ingressens
sprak ir inte direke folkligt det heller, men s&
ir det ocksd ett uttalande av linsstyrelsen som
man hir citerar:

”Anliggandet av kanal utan jirnvigsbro
genom Falsterboniset skulle medféra en avse-
vird nedging i jirnvigstrafiken, dels emedan
firjeférbindelsen Gverhuvudtaget icke skulle
vara i stdnd att formedla en trafik av férutva-
rande omfattning, dels emedan oligenheter
forknippade med dylik forbindelse skulle
avhélla ménga frin att resa. Emellertid torde
detta trafikintresse bora std tillbaka for det
allminna intresse, pa vilket kravet pa kanalens
byggande ir grundat.”

Gdngbro av enklarebeskaffenbet

Man anser alltsd frin Linsstyrelsens sida
att det dr ritt ace lta den stympade delen
av niset sjilvdd utan blodtillférsel i form
av en bro. Man kan emellertid tinka sig att,
om kanalen blir bestdende, bygga en bro i
framtiden, men d& det ir synnerligen brat-
tom att f3 iging fartygstrafiken genom niset
far brobygget anstd. Méjligen kan man tinka
sig att, forutom firjorna, bygga en gingbro av
enklare beskaffenhet.

Trafiken dver niset var enligt tidningens
négot ostadiga berikningar ca 350 motor-
fordon i vardera riktningen. Till detta kom
tdgtrafiken som man inte riktigt visste vad
som skulle ske med.

Som en parentes kan vi meddela att det
1997 passerade 10.040 fordon 6ver bron varje

dag!

Kanalen dventyrar Ljungens
utveckling

Trelleborgs Allehanda fortsitter att med
feta rubriker meddela ”Stora Hammars kom-
mun ser dystert pa framtiden”. Nu har Stora
Hammars kommun blandat sig i debatten och
anser att marken pa den del som hamnar pa
andra sidan kanalen kommer att falla i virde.
”Vem vill bo p andra sidan kanalen. [~ — -]
Med kinnedom om den kolossala trafik, som
finnes mellan omridet &ster och omridet
vister om farleden stir det klart heter det,
att dylika samfirdsmedel som hir foreslagits,
komma att i det nidrmaste gora samfirdseln
om icke fullstindigt s& d&tminstone si obekvim
och inskrinkt, att personer boende i omradet



vister om farleden icke i lingden komme att
begagna sig av den samma utan mdste avstd
fran att begagna sig av sina hittillsvarande
sommarbostider. [~ — -] Genom den nya
farleden kommer sikerligen all bebyggelse att
avstanna och pé grund av de déliga f6rbindel-
serna komma férutvarande sommargister att
till stor del flytta sitt sommarnéje till annan
plats. Detta kommer givetvis att i mycket hog
grad inverka pd kommunens inkomstférhal-
landen. Kommunen yrkar dirfor ersittning
for den minskning i dess inkomster, som kan
uppkomma genom berérda forhallanden.”

"Till slut framhaélles, att farledens tillkomst
i och for sig aldrig kan komma till nigon
som helst bdtnad f6r de omraden som ligga
inom kommunen, utan snarare till stor skada.
Denna skada skulle emellertid kunna i ndgon
mén elimineras, direst passagen f6rbi farleden
ordnats pa ett annat sitt 4n som foraslagits.
Huru de tusentals automobiler av allehanda
slag, som komma frin eller kéra till omridena
vister om farleden skola med dubbla drag-
fargor kunna pa rimlig tid transporteras dver
kanalen utan hinder f6r sjéfarten ir ofattbart.
En dylik férbindelse 4r helt enkelt omoilig.
En klaftbro, vilken komme att draga en stor
kostnad, komme icke att i nimnvird grad
forbittra samfirdseln. Ett bygga en fast bro
over farleden ir en ogorlighet ur kostnads-
synpunkt. En fjirde majlighet torde emel-
lertid vara att for landsvigsférbindelsen samt
dven for jarnvigstorbindelsen ligga en tunnel
under farleden.

Denna tunnel kunde byggas pd samma
géng och i samband med farleden och skulle
under sidana forhillanden icke visentligt
fordyra kostnaderna. Om jirnvigen sdvil
fran Hollvikens station som omradet vister
om farleden skall slopas kan ju detta omrade
tagas i ansprak for ned- och uppkérsel till
tunneln.”

Tidningens skribent slir hir knut pé sig
sjilv ndr han 18sen problemet med jirnvigs-
forbindelsen genom att ta bort den!

Bussarna far fortursréitt pa
kanalfiirjorna

Nu reagerar Vellinge—Skanor—Falsterbo
jarnvigs AB. Dom anséker om trafikrittig-
heter f6r att kora buss mellan Hollviken och
Falsterbo.

”Genom jirnvigstrafikens avbrytande och
ersittande med landsvigstrafik kommer resti-
den frin Malmé till Falsterbo med jirnvig och
omnibuss att férlingas med minst 20 4 30 mi-
nuter jimfort med nuvarande forhéllanden.
Till forhindrande av att restiden ytterligare
forlinges, bora turerna pd omnibusslinjen
liggas med kortast méjliga uppehall mellan
omnibussarnas ankomst och tigens avging i
Hollviken.”

Jdrnvigsbolaget ansoker dessutom om att
f3 foretridesritt pé firjorna for att hilla nere
restiden.

Bygg bro omedelbart!

Nu 4r det Skanor och Falsterbo stads drit-
selkammares tur att meddela att man:

”i princip icke ha ndgot att erindra mot
farleden, under férutsittning att vederborlig
hinsyn tages till stidernas forbindelser sdvil
med jirnvig som med landsvig.”

Man anser att det ur stidernas synpunkt
skulle den minskande strommen av badgister
medféra ett svirt ekonomiskt avbrick.”

Hir konstateras for forsta gingen det
faktum att det bara ir 6ver en sommar som
firjorna skall klara trafiken, bron kommer
att byggas sa fort det 4r méjligt. Dock anser
stiderna att det inte kommer att gi ens un-
der denna enda sommar. "Det 4r emellertid
onskvirt, att den beramade bron redan frin
borjan konstrueras si att den dven kan bira
jirnvigstrafiken och att arbetet dirmed pé-
bérjas omedelbart.”

Och sd fick det bli. Bron byggdes samtidigt
med kanalen och alla blev néjda!

BOCKER FRAN

CALLUNA

Bockerna finns att képa pé bib-
lioteken i Hollviken, Skanér och
Vellinge samt pa Birnstensmuseet i
Kimpinge, Falsterbo Museum och
Turistbyrén vid Falsterbokanalen
samt pa ICA-Toppen i Héllviken.
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Hillviken — bilder och minnen
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Pris 140 kr.
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kanalhistoria

Ext stycke kanalbistoria.
Pris 40 kr.
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Resande over Ljungen.
Pris 65 kr.
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Druidlunden 1 Kdmpmge

P4 kortet ser vi ett antal allvarliga herrar
samlade runt nigra stenar. Dessa herrar tillhor
Druidorden och har just invigt en Druidlund i
Kimpinge. Aret ir 1906.

Bland diverse gamla tidningsurklipp fann vi
frdn 1939 en annons:

LV il L f

1jt t

ké« - Druidlogen Stella Polaris hade i gél
kvall utflykt till Druidlunden i Kam4{,

'I8S| pingeskogen, vari ett 40-tal medlem- 4,

; 8¢l mar deltogo. Efter ett kortare loge-’ frie

er-|mdite foljde supé och ett angcuiimg e/
samkvim som furhuldcs med tal, sdn i

“foch deklamation. T I

fir de garia, 2.

~ M Kis utfae

Bland véra vykort hittade vi ytterligare en
bild som visar herrar Druider, men nu med
fruar och barn, det ser betydligt gemytligare ut.
Artalet dr nu 1908 och texten lyder "Frin den
egna Druidlunden i Kiimpinge invigning 1908.”

Detta antyder att man har hyrt in sig i tva r
och forst nu fte rid att kdpa en bit egen mark.

En karta frdn tJugotalet blev var guide nir vi
gav oss pa jakt efter de vises sten. Aven om en
del viigar tillkommit sedan kartan gjordes s& fann
vi verkligen en sten under en tall som markerar
var Druidlunden en ging lag. Stenen ir cirka
metern hdg och har en inhuggen stjirna pa den
sida som vetter mot korsningen Klockarevigen
— Stjarndalavigen. Stjirnan ir Druidordens
mirke och kan dven ses pa deras eget hus pd
Vistergatan i Malmé.

Druidlunden i Kimpinge dr nu borta, men
det finns fortfarande en Druidorden i Kimpinge
idag.

Ur Lars Dufbergs "Forklaringar till vignam-

nen inom Hollviken...” liser vi:

”Stjirnbovigen. Inom ’Brorslundsomradet’.
Mellan Sgirndalavigen och Ljungdalavigen —
med vistlig grins mot Klockarevigen — fanns en
fastighet med namnet ’Stjiarnboet nr 1’ om 1,3 ha.
P4 fastigheten — idgd av foreningen Sjustjirnan
— hade Druidorden en byggnad, kallad ’Druid-
lunden’. Byggnaden finns fortfarande kvar som
andra hus fran Klockarevigen.”

Huset pa tomten dir stenen nu stdr, ser dver-
givet ut och kommer férmodligen att rivas inom
kort, vi hoppas dock att stenen fir std kvar och
kanske t o m gors mer synlig.
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