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Druidlunden 1 Kampinge

Pa kortet ser vi ett antal allvarliga herrar sam-
lade runt nagra stenar. Dessa herrar tillhor
Druidorden och har just invigt en Druidlund i
Kampinge. Aret &r 1906.

Bland diverse gamla tidningsurklipp fann vi
fran 1939 en annons:
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Bland vara vykort hittade vi ytterligare en bild
som visar herrar Druider, men nu med fruar och
barn, det ser betydligt gemytligare ut. Artalet &r
nu 1908 och texten lyder "Fran den egna
Druidlunden i K&dmpinge invigning 1908.”

Detta antyder att man har hyrt in sig i tva ar
och forst nu fatt rad att kdpa en bit egen mark.

En karta fran tjugotalet blev var guide nar vi
gav oss pa jakt efter de vises sten. Aven om en
del vagar tillkommit sedan kartan gjordes sa fann
vi verkligen en sten under en tall som markerar
var Druidlunden en gang lag. Stenen &r cirka
metern hdg och har en inhuggen stjarna pa den
sida som vetter mot korsningen Klockarevégen
— Stjarndalavdgen. Stjarnan ar Druidordens
marke och kan aven ses pa deras eget hus pa
Véstergatan i Malmo.

Druidlunden i Kémpinge ar nu borta, men
det finns fortfarande en Druidorden i Kémpinge
idag.

Ur Lars Dufbergs "Forklaringar till vag-
namnen inom Héllviken...” l&ser vi:

"Stjarnbovéagen. Inom ’Brorslundsomradet’.
Mellan Stjarndalavdgen och Ljungdalavdgen —
med vastlig grdns mot Klockarevégen — fanns en
fastighet med namnet ’Stjdrnboet nr ' om 1,3
ha. Pa fastigheten — agd av foreningen Sjustjar-
nan — hade Druidorden en byggnad, kallad
'Druidlunden’. Byggnaden finns fortfarande kvar
som andra hus fran Klockarevagen.”

Huset pa tomten dar stenen nu star, ser Gver-
givet ut och kommer férmodligen att rivas inom
kort, vi hoppas dock att stenen far std kvar och
kanske t 0 m gors mer synlig.
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Ljung, Calluna vulgaris
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Formel 1 pa sjobottnen —
Hollviken téms pa vatten och asfalteras!

Det later som en rétmanadshistoria men vi
citerar ur Trelleborgs Allehanda tisdagen den 10
juli 1934:

"Tullkontrollor Hartler i Klagshamn har for
Svenska turisttrafikforbundets verkstéllande di-
rektor, kommenddrkapten Edv. Peyron, framlagt
projektet om torrldggning av Hollviken genom
att bygga en vall fran jarnvagsbanken vid Klags-
hamn till nordspetsen av den udde, dér Falsterbo
och Skanér ligga.

Under diskussionen framlade kommendor-
kaptenen ett synnerligen intressant forslag till an-
vandning av det stora omrade, som skulle uppsta
vid en torrldggning. Tullkontrollor Hartler hade
talat om att man hade ténkt sig anléagga en auto-
strada pa den vall som skulle byggas mellan
jarnvdgsbanken vid Klagshamn och Falsterbo-
udden. Detta ansag emellertid kommendor-
kaptenen for omojligt, da denna vall skulle bli
alltfor mycket utsatt for brytande sjoar, vilka
skulle forsvara och till och med omajliggora tra-
fik.

I stéllet skulle man innanfér denna vall kunna
anlégga an autostrada — en tévlingshana for mo-
torsport, vilken skulle bli utan motstycke i Eu-
ropa. Det skulle kunna bli en rakbana av ungefar
en mils langd, och ville man ldgga banan i ellips
kunde det bli ett par mil. Sverige saknar en verk-
lig racerbana fér motorsport, och hér skulle som
sagt kunna bli nagot alldeles enastaende i den
Végen.

Man vet emellertid inte hur stora kostnaderna
skulle bli och hur myndigheterna stélla sig till
saken. Sjobottnens beskaffenhet ar ju ocksa en
faktor som man ma taga med i berdkningen,
men det &r ju en sak som Iatt kan undersokas.

Kommenddrkapten Peyron har &ven ett an-
nat uppslag betraffande Hollviken, ndmligen an-
ldggandet av en bana for roddsport. Nagot hund-
ratal meter fran vallen mot havet skulle kunna
laggas annu en vall och sedan skulle omradet
mellan de bada vallarna kunna bli en ypperlig
roddbana.

Tullkontrollér Hartler och andra personer i
Tygelsjé och V. Klagstorp, &ro synnerligen in-
tresserade av projektet och komma omgaende
att sétta sig i forbindelse med landets motor-
klubbar for att med dem diskutera fragan.”

Sa langt Allehanda. Nagot mera hordes, vad
vi vet, inte av detta projekt men det var inte
forsta gangen torrlaggning foreslogs. Redan
kring sekelskiftet ville man, for att vinna
jordbruksmark, torrldgga hela Foteviken och
samtidigt anldgga en ny vég till Malmd Over
Hammars nés och Klagshamn.

Det har funnits manga idéer till projekt har-
nere pa Ljungen och vi kommer i fortsattningen
presentera fler liknande, mer eller mindre fan-
tastiska byggprojekt.
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Sedan sist.

P4 biblioteket har under varen vi-
sats utstdllningen Hollviken igar—
idag—imorgon, om den framtida
utvecklingen av Hollvikens cen-
trum. Calluna hade stéllt bilder,
kartor och kunnande om det gamla
Hollviken till kommunens dispo-
sition, vilket resulterade i fem skér-
mar med bl.a jgamforande bilder av
centrum igar och idag.

®
Calluna ordnade med en fore-
dragskvéll om Linné i bibliotekets
horsal den 14 juni. Journalisten
Ove Torgny berdttade om Linné i
Skane. Det ar ju i sommar 250 ar
sedan Linné reste genom det Skan-
ska landskapet och skrev sin be-
romda reseberéttelse.

‘&
Vi réknar med ett fornyat intresse
for boken "Resande Gver Ljungen”
som ju éterger Linnés text i origi-
nalversion tillsammans med elva
andra berattelser av tillfalliga beso-
kare pa Ljungen. | samband med
en utstallning om Linné pa Fal-
sterbo museum séljs nu boken dven
i museets kiosk.

‘&
Foreningen har av Lions Club i
Reng utsetts till rets kulturpris-
tagare och tilldelas "Liontassen” om
sooo kr vid Lions allsangskvall vid
Falsterbokanalen den 14 juli. Mo-
tiveringen lyder "Foreningen har
bl.a samlat in information och bil-
der om flydda tider i K&mpinge,
Hdllviken och Ljunghusen. Efter be-
arbetning har detta material sedan
redovisats genom bocker, foredrag och
utstallningar till stor gladje for saval
inflyttade som barnfodda i omradet.”

@
I Gvrigt gar arbetet pa registrering
och avfotografering av inlanat bild-
material vidare. Bokprojekten gér
ocksa framat, om &n inte med den
fart vi gérna skulle 6nska, det &r ju
sa med tiden att den aldrig récker
till. Det ar s& mycket som kommer
emellan t.ex arbete och familj!

‘&
Calluna 6nskar sina medlemmar en
riktigt skon sommar.
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Pressdebatt om Falsterbokanalen rg40

I skriften "Ett stycke kanalhistoria” berat-
tade vi om kanalens byggnad och historia fram
ill idag, men diskussionerna fore bygget tog
vi inte med. Att alla stora projekt av detta slag
for med sig en debatt for och emot ar ju kant.
Nar det géllde kanalen tvérs dver Ljungen var
nog alla ense om att den behdvdes, men allt
gick sa fort att man inte hade hunnit tanka
efter vad det skulle komma att innebéra for
bygden.

Kriget brot ut i september 1939 och under
hdsten spérrade tyskarna farleden runt Fals-
terbonéset med minor. Man fick lasta om far-
tygen i Malmo, Trelleborg eller Ystad for att
landvégen fore varorna forbi néset.

Ordféranden i Stora Hammars byggnads-
namnd, ingenjor Wilhelm Boltenstern, sag
problemet och hade en I6sning. Hans far hade
redan pa 1896 forsokt sig pa att med hjélp av
bonder och fiskare gréava ett dike tvars over
Ljungen men fick ge upp da det helt enkelt
blev for arbetsamt. Nu skissade sonen pa en
kanal tillsammans med stadsgeolog Josef Ek-
lund. “Skisser och rakenskaper kom till pa
Hollvikens hotell, kostnaderna beréknades till
20 miljoner. Det slutade pa 22 miljoner, sa
det var ganska bra réknat” sager Wilhelm Bol-
tenstern i en intervju i Sommarposten 1977.

Sedan gick det fort, den 17 november 1939
uppdrog Kungl. Majt at Vg och Vattenbygg-
nadsstyrelsen att underséka mojligheterna att
bygga en farled om minst sju meters djup mel-
lan Flintrdnnan och Ostersjon. Den 22 de-
cember fick Vdg och Vatten uppdraget att
bygga farleden och den 3 januari bérjade man
réja en tio meter bred gata fran strand till
strand.

Sé langt ar alla eniga. Trelleborgs Allehanda
skriver den 2 januari "Forslag till anlaggning
av en ny farled forbi Falsterbo genom att bryta
igenom Falsterbonéset mellan Hollviken och
Kdmpinge bukt har nu uppgjorts av vdg och
vattenbyggnadsstyrelsen som pa l6rdagen hos
Soderbygdens vattendomstol begart att ome-
delbart fa sitta igang arbetena.”

Men artikeln avslutas med foljande upp-
lysning "Genom kanalen avbrytes den nuva-
rande landsvégen och jarnvagen till Skanor
och Falsterbo. Meningen &r nu att trafiken
till lands skall uppratthallas genom dubbla
dragfarjor. Vad jarnvégsforbindelsen betraffar
ar trafiken ut pa naset av sadan art, heter det,
att denna utan storre oldgenhet kan uppratt-
hallas av bussar och lastbilar. Jarnvagslinjen
foreslas fa sin andstation vid Hollvikens sta-
tion”

Det var ingen populér idé! Redan nagon

dag senare lyder rubriken ”Enskilda intressen
bor dven beaktas da kanalen bygges. Badlivet
vért uppoffringar fran statens sida, anser lans-
styrelsen. Provisorisk gangbro foreslas.” Korta
och slagkraftiga rubriken hade &nnu inte kom-
mit pa modet som synes och ingressens sprak
ar inte direkt folkligt det heller, men sa &r det
ocksa ett uttalande av lansstyrelsen som man
hér citerar:

”Anldggandet av kanal utan jarnvégsbro ge-
nom Falsterbondset skulle medfora en avse-
vard nedgang i jarnvégstrafiken, dels emedan
féarjeférbindelsen 6verhuvudtaget icke skulle
vara i stand att férmedla en trafik av forutva-
rande omfattning, dels emedan oldgenheter
forknippade med dylik forbindelse skulle av-
halla manga fran att resa. Emellertid torde
detta trafikintresse bora sta tillbaka for det
allménna intresse, pa vilket kravet pa kanal-
ens byggande &r grundat.”

Gangbro av enklare
beskaffenhet

Man anser alltsd fran Lansstyrelsens sida
att det ar ratt att lata den stympade delen av
néset sjalvdod utan blodtillférsel i form av en
bro. Man kan emellertid ténka sig att, om
kanalen blir bestdende, bygga en bro i framti-
den, men da det &r synnerligen brattom att fa
igang fartygstrafiken genom néset far bro-
bygget ansta. Mojligen kan man tanka sig att,
forutom féarjorna, bygga en gangbro av enk-
lare beskaffenhet.

Trafiken Gver ndset var enligt tidningens
nagot ostadiga berdkningar ca 350 motorfor-
don i vardera riktningen. Till detta kom tag-
trafiken som man inte riktigt visste vad som
skulle ske med.

Som en parentes kan vi meddela att det
1997 passerade ro.o40 fordon Gver bron varje
dag!

Kanalen dventyrar Ljungens
utveckling

Trelleborgs Allehanda fortsatter att med
feta rubriker meddela ”Stora Hammars kom-
mun ser dystert pa framtiden”. Nu har Stora
Hammars kommun blandat sig i debatten och
anser att marken pa den del som hamnar pa
andra sidan kanalen kommer att falla i varde.
"Vem vill bo pa andra sidan kanalen. [- — -]
Med kdnnedom om den kolossala trafik, som
finnes mellan omradet dster och omradet vas-
ter om farleden star det klart heter det, att
dylika samférdsmedel som hér foreslagits,
komma att i det ndrmaste gora samférdseln

om icke fullstandigt s atminstone sa obekvam
och inskrénkt, att personer boende i omradet
vaster om farleden icke i Iangden komme att
begagna sig av den samma utan maste avsta
fran att begagna sig av sina hittillsvarande
sommarbostéder. [-——] Genom den nya far-
leden kommer sékerligen all bebyggelse att av-
stanna och pa grund av de daliga forbindel-
serna komma forutvarande sommargaster att
till stor del flytta sitt sommarngje till annan
plats. Detta kommer givetvis att i mycket hog
grad inverka pa kommunens inkomstforhal-
landen. Kommunen yrkar déarfor ersittning
for den minskning i dess inkomster, som kan
uppkomma genom berérda forhallanden.”

"Till slut framhélles, att farledens tillkomst
i och for sig aldrig kan komma till nagon som
helst batnad for de omraden som ligga inom
kommunen, utan snarare till stor skada.
Denna skada skulle emellertid kunna i nagon
man elimineras, darest passagen forbi farleden
ordnats pa ett annat satt an som foraslagits.
Huru de tusentals automobiler av allehanda
slag, som komma fran eller kora till omra-
dena véster om farleden skola med dubbla
dragfargor kunna pa rimlig tid transporteras
over kanalen utan hinder for sjofarten ar ofatt-
bart. En dylik forbindelse &r helt enkelt omoj-
lig. En Klaffbro, vilken komme att draga en
stor kostnad, komme icke att i ndmnvérd grad
forbéttra samféardseln. Ett bygga en fast bro
over farleden ar en ogdrlighet ur kostnads-
synpunkt. En fjarde mojlighet torde emeller-
tid vara att for landsvégsforbindelsen samt
aven for jarnvéagsforbindelsen lagga en tun-
nel under farleden.

Denna tunnel kunde byggas pa samma
gang och i samband med farleden och skulle
under sadana forhallanden icke vasentligt for-
dyra kostnaderna. Om jarnvagen savél fran
Hollvikens station som omradet véster om
farleden skall slopas kan ju detta omrade ta-
gas i ansprak for ned- och uppkarsel till tun-
neln.”

Tidningens skribent slar har knut pa sig

sjalv ndr han losen problemet med jarnvags-
forbindelsen genom att ta bort den!

Bussarna far fortursratt pa
kanalférjorna

Nu reagerar Vellinge—Skandr—Falsterbo
jarnvdgs AB. Dom ansoker om trafik-
rattigheter for att kdra buss mellan Hollvi-
ken och Falsterbo.

”Genom jarnvégstrafikens avbrytande och
ersattande med landsvagstrafik kommer res-
tiden fran Malmo till Falsterbo med jarnvag
och omnibuss att férlangas med minst 20 a
30 minuter jamfort med nuvarande forhal-
landen. Till forhindrande av att restiden yt-
terligare forlanges, bora turerna pa omnibuss-
linjen laggas med kortast mojliga uppehall
mellan omnibussarnas ankomst och tagens
avgang i Hollviken.”

Jarnvagsbolaget ansoker dessutom om att
fa foretradesratt pa farjorna for att halla nere
restiden.

Bygg bro omedelbart!

Nu ar det Skanor och Falsterbo stads
dréatselkammares tur att meddela att man:

"i princip icke ha nagot att erindra mot
farleden, under forutsattning att vederborlig
hansyn tages till stadernas forbindelser saval
med jarnvdg som med landsvdg.”

Man anser “att det ur stadernas synpunkt
skulle den minskande strémmen av badgéster
medfora ett svart ekonomiskt avbrack.”

Har konstateras for forsta gangen det fak-
tum att det bara ar 6ver en sommar som far-
jorna skall klara trafiken, bron kommer att
byggas sa fort det & mojligt. Dock anser sté-
derna att det inte kommer att ga ens under
dennaenda sommar. "Det &r emellertid 6nsk-
vart, att den beramade bron redan fran bor-
jan konstrueras sa att den dven kan béra jarn-
vagstrafiken och att arbetet ddrmed paborijas
omedelbart.”

Och sa fick det bli. Bron byggdes samti-
digt med kanalen och alla blev néjda!

Bocker fran
Calluna

Bdckerna finns att kopa pa biblio-
teken i Hollviken, Skandr och
Vellinge samt pa Barnstensmuseet
i Kémpinge, Falsterbo Museum
och Turistbyran vid Falsterbo-
kanalen samt pd ICA-Toppen i
Hollviken.

Hollviken — bilder och minnen fran
forr.
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Ett stycke kanalhistoria.
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